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Feinstaub: EU plant
scharfere Richtlinie

Neuer Grenzwert fiir kleinere Partikel — Viele Stddte liberschreiten Vorgaben

Man sieht ihn nicht- aber erist
iiberall: Feinstaub. Schonin 15
Jahren, prognostiziert die Eu-
ropdische Union, wird es fast
300 000 vorzeitige Todesfille
als Folge des Feinstaubs ge-
ben. Deshalb plant die EU ab
2010 die Einfilhrung eines
neuen Grenzwertes filir extrem
kleine Partikel. Doch schon
jetzt kbnnen viele deutsche
Stidte die geltende EU-Vorga-
be nicht einhalten.

B Von unserem
Briisseler Korrespondenten
Norbert Robers

BRUSSEL. Mit dem européi-
schen Gesetz kam die Hyste-
rie: Aufgeschreckite Politiker
forderten Stralensperrungen,
Autoverbinde mahnten den
sofortigen Einbau von Rufl-
partikelfiltern in alle Diesel-
autos an, Umweltaktivisten
sprachen sich fiir Sonntags-
Fahrverbote aus: Als die Fein-
staub-Richtlinie am 1. Januar
2005 europaweit in Kraft frat,
war Deutschland von einem
Tag auf den anderen ein Land
der Partikel-Experten.

Der Pulverdampf ist mitt-
lerweile verraucht, Tatsache
ist, dass von Flensburg bis
Garmisch der won Brissel
vorgeschriebene Hichstwert
von M) Mikrogramm pro Ku-
bikmeter Luft weit héufiger
als an 35 Tagen pro Jahr iiber-
schritten wird - die Offent-
lichkeit nimmt es mit einem

Tempolimit wegen Feinstaub: In vielen Innenstidten soll durch
diese MaBnahme die Partikel-Konzentration sinken.® Foto: ddp

kleiner als zehn Mikrometer
(PM 10) sind, soll es nach dem
Willen der Behorde ab 2010
auch eine Konzentrations-
obergrenze fiir Staub-Teil-
chen geben, die 2,5 Mikrome-
ter (PM 2,5) und kleiner sind -
ein Mikrometer entspricht ei-
nem Tausendstel Millimeter,
Zur Begrindung fihren die
Kommissions-Experten unter
anderem an, dass die gefdhr-
lichen PM 2,5-Partikel die sta-
tistische Lebenserwartung ei-
nes jeden Européers um rund
acht Monate verkirzen. Fir
das Jahr 2020 prognostizieren
viele Fachleute 272 000 vor-

stieg auf neue Grenzwerte,
PM 2,5 statt PM 10, sollte nur
dann erfolgen, wenn gesi-
cherte wissenschaftliche Er-
kenntnisse vorliegen”, meint
David Groneberg, Professor
fiir Lungenheilkunde an der
Medizinischen = Hochschule
Hannover. ,Dies ist momen-
tan nicht der Fall.”

Zielwerte statt Grenzwerte

Die verantwortlichen Euro-
paparlamentarier beteuern,
dass sie die alten Fehler nicht
wiederholen wollen: Der zu-
standige FDP-Berichterstatter
Holger Krahmer und die CSU-
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schrtten wird - die Lirent-

lichkeit nimmt es mit einem
Achselzucken zur Kenntnis,
die EU tut iberrascht und ge-
nehmigt eine Fristverlange-
rung nach der ndchsten,

Lebenserwartung sinkt

Mit der offentlichen Ruhe
wird es bald ein Ende haben.
Die EU-Kommission hat einen
neuen Richtlinienvorschlag
zur Verbesserung der Luft-
qualitat im Kocher, der spites-
tens mit der bevorstehenden
Debatte im Europaparlament
fiir Furore sorgen wird. Denn
ging es bislang nur um
Grenzwerte fir Partikel, die

das Janr LU\ prognoshzieren
viele Fachleute 272 000 vor-
zeitige Todesfidlle als Folge
der Luftverunreinigung mit
PM 2,5-5taub.

Eines der groben Probleme
besteht darin, dass es viele un-
terschiedliche Studien gibt.
Zudem steckt den europii-
schen Beamten, vielen Di-
plomaten und Parlamentari-
ern die vor einem Jahr gras-
sierende PM 10-Panik noch
allzu sehr in den Gliedern, als
dass sie sich nur ein Jahr spé-
ter an eine PM 2, 5-Richtlinie
wagen wirden, was einer
Verscharfung durch die Hin-
tertir gleichkommt. ,Ein Um-

Plaketten sollen Fahrverbote regeln

Im Kampf gegen die Feinstaubbelastung sollen Fahrverbote
kiinftig mit Schadstoffplaketten an Autos lUberwacht wer-
den. Nach einem Beschluss des Bundeskabinetts soll sich
die Kennzeichnung an den europdischen Schadstoffgruppen
Euro 2 bis Euro & bei Pkw sowie Euro Il bis V bei Lkw und
Bussen orientieren. Durch Nachriistung von Dieselmotoren,
die mitverantwortlich flir hohe Feinstaubbelastungen sind,
kann eine Eingruppierung in eine bessere Schadstoffgruppe
erreicht werden. Der Erwerb der Plakette ist jedoch keine
Pflicht. Autofahrer missen aber damit rechnen, dass sie
auch dann von Fahrverboten betroffen sind, wenn ihre
Schadstoffklasse eigentlich ausgenommen ist.

standige FLUF-Bencnierstatter
Holger Krahmer und die C5U-
Umweltpolitikerin Anja
Weisgerber pladieren bei-
spielsweise beide dafiir, auf
den von der Kommission vor-
gesehenen verpflichtenden
Grenzwert fiar PM 2,5 von 25
Mikrogramm je Kubikmeter
Luft zu verzichten und statt-
dessen Zielwerte festzu-
schreiben. Der erhoffte Vor-
teil: Die EU-Staaten sollen
den Ehrgeiz entwickeln, sich
nah an das Optimum heran-
zuarbeiten — einen affentlich
ausgetragenen Streit iiber das
Scheitern der Richtlinie und
uber mogliche Sanktionen
will man dagegen vermeiden.
Wie die beiden Politiker
halt auch Lungenarzt David
Groneberg wenig davon, eine
Zahl von Tagen — wie bei-
spielsweise 35 im Falle von
PM 10 -festzulegen, an denen
die Werte uberschritten wer-
den diirfen, Grund: Ein Ort, an
dem 36 Mal minimale Uber-
schreitungen festgestellt
werden, ist nach dieser Logik
gesundheiteschéidlicher  als
ein Ort, an dem beispielswei-
se 200 Mal die Werte knapp
unterschritten werden. Gro-
neberq: ,Es ist wesentlich
sinnvoller, ambitionierte Jah-
reswerte einzufithren. "
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